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Dos amigos de José Barro

O Angel Duran Villarnovo y Antonio Noriega Varela. El médico y el poeta. El prestigioso ginecologo
y el vate virgiliano. Pertenecian a dos mundos enfrentados: la Galicia que pugnaba por incorporarse
al tren del progreso y la Galicia refractaria a la innovacion. Solo un nexo los unia: su amistad con José
Barro Gonzalez, el motor del complejo fabril de Chavin, el emprendedor que encendi6 la luz en Viveiro
y, en palabras de su biégrafo Carlos Nuevo Cal, «un precursor da industria da automocion en Galicia».

O Fernando Salgado
I
El ortegano Angel Durdn y el min-
doniense José Barro compartian afi-
ciones y vision de futuro. En sus
primeros afios de ejercicio profe-
sional, cuando el siglo XIX atin no
habia consumido sus dos dltimas
décadas, el médico Durdn visitaba
asus pacientes montado en un bici-
clo, probablemente el primero que
circul6 por Galicia. La estampa de
aquel joven, encaramado en la
gigantesca rueda delantera del arti-
lugio, haciendo equilibrios por los
caminos de su Ortigueria natal olas
calles corufiesas, constituia todo un
espéctaculo enla época. Por eso no
sorprende que el vehiculo acabase
en manos de un acrébata de circo.
Algtin tiempo después, José Barro,
catorce afios mds joven que el
meédico, recorria habitualmente en
velocipedo, mdquina ya mds pro-
xima a la moderna bicicleta, el tra-
yecto entre su parroquia de Viloalle,
en Mondofiedo, y Viveiro. Tal vez
en uno de esos viajes supo, como
apunta Nuevo Cal, que estaba en
venta la antigua fabrica de lienzos,
velasylonas fundada por el cataldn
Jaime Bassols en Chavin. No desa-
provecho la oportunidad. Con un
préstamo para la entrada y pagos
aplazados, Barro adquiri6 las ruino-
sasinstalaciones, que incluian una
represa en el rio Landro, una canal
de 1.050 metros de longitud y una
turbina hidrdulica. Todo por 35.000
pesetas. Asi comenzo la gestacion
del complejo industrial de Chavin.

ELECTRICIDAD Y AUTOMOVIL
Ademds de sucompartida aficiénal
ciclismo, las antenas de ambos per-
sonajes sintonizaban la misma fre-
cuencia. Los dos velaron sus armas
empresariales en la industria tex-
til, uno de los vectores de la pri-
mera revolucion industrial. Barro,
en los antiguos telares de Bassols.
El médico Durdn, tras un fallido
intento de fundar una fdbrica de
loza, en un taller de tejidos de punto
emplazado en el Camino Nuevo
—hoy, Juan Florez— de A Corufia.
Atentos, sin embargo, a la oleada
de innovaciones tecnoldgicas que
bafian la segunda mitad del siglo
XIX, muy pronto dirigen sus mira-
das hacia dos industrias que sim-
bolizan la llamada segunda revo-
lucién industrial: la electricidad y
el automavil.

Los dos fueron pioneros en la
introduccién del automdévil en
Galicia. El primer coche que des-
lumbrd alasociedad coruniesa, un
Benz Viktoria, pertenecia a Angel

A la izquierda, José Barro Gonzalez, el emprendedor mindoniense que creé el compejo industrial de Chavin-Viveiro. A
la derecha, uno de sus socios, el médico ortegano Angel Durén, y el poeta Antonio Noriega Varela | arcHivo

Durdn. Recibido en 1898, era el pri-
mer vehiculo de la marca Daim-
ler-Benz que circulaba por Espana.
Cinco afios después, el médico-em-
presario adquiere en Paris el pri-
mer Reanault Tonneau que salia
delafactoria francesa. Simultdnea-
mente, Barro Gonzdlez compra un
flamante De Dion Bouton y esta-
blece una estrecha relacién con la
firma gala. Poco tiempo después
serd el representante para Gali-
cia y Asturias de las casas fran-
cesas Dion-Bouton y Torrilhon.
Comienzaa despuntar, sobre la pla-
taforma de ambas marcas, laindus-
tria carrocera de Chavin.

Los intereses gemelos de ambos
personajes propiciaron el encuen-
tro. Y este se produjo en el triple
dmbito del textil, la automocién y
la electricidad. Durdn traslada su
fabrica corufesa a Chavin y, tras
la fusion con los talleres de Barro,
nacelaSeccién de Tejidos A. Durdn
y Compafifa, que, segin Nuevo Cal,
confeccionaba camisetas, pantalo-
nes, mediasy calcetines en algoddn,
lana y seda. Los dos socios partici-
panigualmente enlaimplantacién
delas primeras lineas de 6mnibus
regulares entre la costa y el interior
de la provincia lucense.

Pero su proyecto comuin mds
ambicioso gira en torno a la elec-
tricidad: junto con el banquero
local Domingo Franco, suegro de
Barro, constituyen en 1897 la socie-
dad comanditaria Barro y Compa-
fifa. Serd esta la empresa que, ade-
mds de suministrar energifa al com-
plejo de Chavin y a las minas de A
Silvarosa, llevard la luz eléctrica a
Viveiro. La compafiia se disolverd
diez afios después, pero la colabo-
racion de Durdn y Barro proseguird
hasta los afios de la primera gue-
rra mundial. Después, el dguila de
Mondofiedo emprendi6 altos vue-
los en solitario.

NORIEGA VARELA

Si la amistad del médico y del
industrial puede explicarse en clave
deinquietudes e intereses compar-
tidos, lanaturaleza deloslazos afec-
tivos que unieron a José Barro y a
Noriega Varela semeja inescruta-
ble. Insondables misterios de las
relaciones humanas. Representa-
ban los extremos: la tradicién y el
industrialismo, el costumbrismo
bucdlico y la mecanizacion acele-
rada, el inmovilismo y la innova-
cion. Elempresarioy el poeta «sem-
prese comunicaban irénicamente»,

sefiala Néstor Timiraos. Quizd esa
sornaamistosa funcionaba comoel
lubricante que permite encajar dos
piezas dispares o de distinta textura.

Un buen dia de 1933, José Barro
puso a prueba la amistad que lo
unia al poeta. El empresario habia
ideado un ingenio mecdnico, espe-
cie de molino de quince metros de
altura, para extraer arena del mar.
Tan orgulloso estaba del invento
que requirié la pluma amiga para
inmortalizar el engendro en sen-
tidos versos. Vencida la resisten-
ciainicial del escritor, alli nacieron
las once quintillas de «Aquel cal-
deiro...», cuya primera estrofa reza:

iEsforzado marifieiro,

si ben che aprace o donaire,

desde a ponte de Viveiro

repara naquel caldeiro

que vai e ven polo aire!

Esos versos no pasaran a nin-
guna antologia. Ya lo anticipd Igle-
sia Alvarifo, presente cuando el
autor los declamg ante el empre-
sario amigo: «Noriega recité un
poema muy flojo dedicado a Cha-
viny Viveiro, en el que se cantaba
laindustria Barro». Suinteréses de
otraindole: debe serla iinica conce-
siénalaindustria que hizo el autor
de Do Ermoen toda su vida.

@ APUNTES

Juan Carlos Martinez
I

Fuera del asfalto

La crisis no nos deja levan-
tar cabeza, y menos en
estos dias en que nos llegan
los frios glaciales de la depre-
sion siberiana, que debe de
ser de un tamafo como para
dejar en melancolia ligera la
habitual depresion gallega.
Sin embargo, seguimos
siendo una potencia, y no
solo en consumo de pulpo.

Galicia es una potencia,
por ejemplo, en red viaria.
De los 664.000 kilémetros
de carreteras, pistas y cami-
nos de Espafia, el 12 % son
gallegos, o sea, el doble de lo
que nos corresponderia por
poblacién. Ya es sabido que
esta peculiaridad se debe a
la dispersion de la poblacién
y que genera costes extras,
pero, puestos a ser lideres...

También hemos sido lide-
res en cuanto al consumo
de asfalto per cdpita (sin que
esto quiera decir que nos lo
comiéramos); ahora dejare-
mos esos datos en reposo,
porque la crisis afecta de una
manera radical a las mdqui-
nas de asfaltado, tan queri-
das por nuestros alcaldes.
Pero queda la obra hecha.

En el conjunto de Espaiia,
un 54 % de las vias no estan
pavimentadas. En Galicia,
solo un 34 % de las carrete-
ras de los municipios son

de tierra. Esto es un signo

de progreso, seguramente,
pero también es efecto de
que nuestras muchas carrete-
ras y carreteritas se han cons-
truido sobre los antiguos
caminos. Y las consecuen-
cias no son tan positivas:
nuestros caminantes com-
parten vias con los rapidos
coches —de ahi el alto indice
de atropellos—y apenas nos
quedan ya corredoiras.

Por suerte, tenemos gente
preocupada por estas vias
primitivas. Numerosos
ayuntamientos (por desgra-
cia, solo los que cuentan con
financiacién abundante)
estan creando rutas de sen-
derismo. La Asociacién Cas-
tafio y Nogal acaba de sal-
tar ala actualidad porque su
trabajo de recuperacién de
un precioso camino fluvial
en Becerred opta a los pre-
mios Europa Nostra 2013. Si
parte de nuestro futuro va a
depender de la riqueza pai-
sajistica, deberfamos ir cam-
biando la pasion por asfal-
tarlo todo y dar nueva vidaa
los senderos y a los camifios
fondais, esos que se hunden
al paso y te sujetan los pies,
como si la tierra quisiera
decirte que le perteneces.




